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Ao tempo em que Navarro de Andrade escreveu o «O Eucalipto»
— ano de 1.939 — era espantoso o consumo de lenha no Estado de
Séo Paulo, como muito bem asseverava no inicio déste capitulo.

Dava-se também, as estradas de ferro, a maior responsabilidade
nesse enorme consumo, apresentando dados estatisticos insofisméaveis.

Sdo passados mais de 20 anos e as estradas de ferro, com o
progresso dos meios de tracdo, atualizaram-se e passaram, em sua
grande maioria, a utilizar a energia elétrica e os motores «Diesel»
elétricos em suas locomotivas.

Para comprovar o que acabamos de asseverar, abaixo apresen-
tamos o quadro de consumo de lenha pela Companhia Paulista de Es-
tradas de Ferro, de 1940 a 1.960, inclusive.

Consumo de lenha pela Companhia Paulista de E. de Ferro

clibicos cilibicos
1940 1.060.989 1951 1.549.091
1941 1.103.504 1952 1.504.103
1942 965.579 1953 1.376.347
1943 1.151.201 1954 1.293.325
1944 1.251.354 1935 1.608.204
1945 1.719.514 1956 1.554.337
1946 1.486.437 1957 12025121
1947 1.569.726 1958 907.332
1948 1.411.250 1959 372.213
1949 1.373.309 1960 262.113
1950 1.623.916 | e S

Continuou, no entante, o consumo de lenha a‘ser muito grande
no Estado de Sdo Paulo, eis que as indistrias regionais, na sua maio-
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ria alimentadas por ésse tipo de combustivel, ainda solicitam enormes
quantidades desta matéria prima para suas necessidades.

Assim é que as ceramicas do interior do Estado, as usinas de
acucar e um sem numero de outras pequenas indistrias continuaram
a necessitar de lenha para suas atividades e, ndo fésse o extraordi-
nirio desenvolvimento da cultura dos eucaliptos em tddas as regides
do Estado de Sdo Paulo, impossivel seria manté-las em atividade e
producéao.

Ultimamente, registrou-se sensivel aumento na solicitacdo de ma-
deiras do tipo — lenha — ainda que para outros fins, com o estabe-
lecimento de fdbricas de chapas de madeira desintegrada, dos tipos
leve e pesado (<hard e soft-board») e com a consideravel producio
atual de celulose de eucaliptos para papel.

Com os elementos de que dispomos, pode-se estimar em 15 mi-
lhées de metros cilibicos o consumo total de lenha em nosso Estado,
anualmente, incluido no calculo o consumo doméstico, bastante atenua-
do pelo advento do gds engarrafado.

Fig. 302

Lenha de eucalipto cortada e parte ja empilhada. Idade da plantagdo
— 8 anos — Espécie ALBA
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Fig. 303 — HORTO DE IBITIUVA

Lenha de E. SALIGNA cortada e empilhada, para ser entregue & Cia. Paulista

Apesar de tudo isto, ésse consumo anual representa, dando como
média de 250 metros cibicos de lenha por hectare abatido de mata
natural ou artificial, uma derrubada de 60 mil hectares cada ano.

Em recente estatistisca, realizada pelo Conselho Florestal do Es-
tado de Sdo Paulo, tendo sido conseguida uma amostragem superior a
509, dos municipios paulistas, ficou evidenciado que a cobertura flo-
restal no Estado, incluindo nela florestas naturais e artificiais, ndo pas-
sa da decepcionante percentagem de 129

Tendo o Estado de Sdo Paulo 247.223 quilometros quadrados, con-
clui-se que a sua 4rea total em revestimento florestal ndo ultrapassa
os 30.000 quilometros quadrados.

Esses 30.000 quilometros quadrados correspondem a 3 milhGes
-de hectares de matas em S&o Paulo.

Atribuindo-se, como ja ficou dito, 250 metros ciibicos de lenha
por hectare, tem S&o Paulo uma disponibilidade total de 750 milhdes
-de metros cubicos (esteres) de madeira.

Fosse toda essa madeira transformada em lenha, o que seria um
verdadeiro absurdo, pois as demais aplicagdes da madeira, mais nobres
¢ rendosas, retiram grande parte désse total para outros fins, a dispo-
mibilidade existente em matas no Estado daria para 50 anos!
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E sabido, no entanto, que, numa exploracao de mato natural ou
artificial, ndo chega hoje em dia a 509, da produg¢do total, a madeira
destinada a combustivel.

Mesmo nas exploracdes de eucaliptais, presentemente, os pro-
prietarios tém que se cercar de todos os requisitos da técnica apurada
em silvicultura, aproveitando, tanto quanto possivel, a madeira para
outros fins mais rendosos, como sejam: postes, estacas, moirdes, dor-
mentes, etc, a fim de ndo terem prejuizos em seu empreendimento,
eis que a lenha é sempre o produto de menor valor.

Ficam, portanto, reduzidas as disponibilidades no Estado de Sao
Paulo para a cobertura de, no maximo, 25 anos de nossas necessida-
des de madeira combustivel, admitindo-se, o que ndo é provavel, que
0 consumo nesse periodo ndo aumente.

O tlnico meio de por um paradeiro a esta situagdo ¢é fazer o re-
florestamento de tdodas as terras improprias para a agricultura, quer
por sua topografia, quer por sua pobreza. E dentre as esséncias
florestais indicadas para isso, pela sua extraordindria rapidez de cres-
cimento e valor de sua madeira, os eucaliptos ocupam, incontestavel-
mente, o primeiro lugar. Nenhuma esséncia, quer indigena, quer exo6ti-
ca, poderd comparar-se an eucalipto para produ¢do rapida de magni-
fica lenha, como o provam, exuberantemente, os 56 anos de estudos,
experiéncias e observagdes do Servi¢o Florestal da Companhia Paulis-
ta de Estradas de Ferro.

Na Companhia Paulista, tém sido feitas diversas experiéncias
com lenhas de vérias espécies de eucaliptos, de modo a determinar-se,
rigorosamente, o seu valor como combustivel.

Em abril de 1.909, foi feito, a titulo de experiéncia, o primeiro
desbaste em dois pequenos talhdes de £. robusta, plantados em feve-
reiro de 1.905. As arvores abatidas foram destinadas a lenha, tendo
dado 27 metros cibicos, que foram utilizados em experiéncia, em trem
de cargas, de 40 vagdes, tendo dado para trés viagens completas, en-
tre Jundiai e Campinas. Quanto ao resultado obtido, preferimos trans-
crever a carta que nesse sentido nos enviou ¢ engenheiro Gabriel
Penteado, entdo chefe da Tragcdo da Companhia Paulista :

«... Na experiéncia com.a lenha de eucalipto, foram con-
sumidos os 27 metros cubicos fornecidos pelo Horto, dando um
consumo igual ao da lenha comum, o que é a favor da lenha
de eucalipto, considerada a idade das arvores. A lenha queima
muito bem e melhor do que a lenha comum, em condi¢des idén-
ticas & do eucalipto que experimentamos>».

«Eéta experiéncia foi, porém, pequena para se ajuizar bem
dos resultados do emprégo da lenha de eucalipto: deu sOmente,
a que nos foi fornecida, para.um percurso de 135 quilometros».
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Outra experiéncia foi feita, em principios de maio de 1.910, com
a lenha cortada do E. robusta, de Jundiai, em trens de carga da bi-
tola estreita.

Verificou-se que a lenha de E. robustea arde muito bem, mas
queima rapidamente, dando pouco calor. Além disso, ndo firma abso-
lutamente a presséio quando se consome vapor, nem quando se abre
o injetor ou se alimenta a fornalha, sendo que ‘nessas ocasides o pon-
teiro do mandmetro cai rapidamente.

Do exposto, embora no caso presente se trate de lenha de arvo-
res de 5 anos apenas, conclui-se que o E. robusta ndo deve ser acon-
selhado como combustivel, o que vem confirmar a opinido dos norte-
americanos a respeito da madeira desta espécie.

O resultado desta experiéncia, longe de desanimar-nos, encora-
jou-nos a prosseguir em nossos estudos e serve para responder a
critica dos enlendidos que nos censuravam por térmos suprimido da
lista dos eucaliptos cultivados em larga escala, pela Companhia Paulis-
ta, em Rio Claro, o E. robusta, a espécie mais aconselhdvel para o
Estado de Sdao Paulo, segundo o seu douto parecer.

Em maio de 1.910, foi feita experiéncia com lenha de E. globulus.
cortada em outubro de 1.909 e que estéve durante todo ésse lapso de
tempo empilhada & beira da linha, ao sol e & chuva. Féz-se a expe-
riéncia num trem de cargas de 19 vagdes carregados, dos quais, 3
duplos, com o péso total de 248 mil quilos, com a mesma locomotiva,
simples, do tipo «Mogul», de Rio Claro a Visconde do Rio Claro, num
percurso de 57 quilometros. Consumiram-se 7 metros ctibicos de lenha.

Verificou-se que a:lenha de E. globulus é forte, queima  muito
bem e resiste muito tempo queimando, dando muito bom braseiro e
chama longa e brilhante. Sustenta muito bem a pressdo, como se pode
verificar na rampa de Cuscuzeiro, que é o pior trecho désse percurso,
em que o ponteiro do manémetro se conservou firme, mesmo quando
se abriu o injetor durante alguns quilometros.

Convém assinalar que a locomotiva nio estava boa para a va-
porizacéo, como por ocasido da experiéncia com a lenha comum, por
estar com uma mola de compensagdo da valvula quebrada, além do
tempo demasiadamente longo em que estéve exposta, empilhada,
aquela lenha.

Em setembro do mesmo ano, foi feita experiéncia com lenha de
E. rostrata, de 10 anos, cortada em principios de julho e que, por isso,
estava ainda verde. Féz-se a experiéncia num trem de carga de 28
vagdes, dos quais, 17 vazios, 10 carregados e 1 carro de passageiros,
com o péso total de 263.041 quilos, com locomotiva simples, tipo
«Tenwheels», de Rio Claro a Oliveiras, num percurso de 44 quilome-
tros. Consumiram-se 5 metros cibicos de lenha.
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Verificou-se que a lenha de Bordstrdata é muito forte, durd, muito
pesada, queima muito bem, -resiste ‘muito"tempo “queimando; ‘tem' uma
alta temperatura de combustdo e produz chama longa & brithante;
que enche a fornalha. A pressdo- conservou-se, com firmeza.na:rampa
de Cuscuzeiro, permitindo allmentar a caldelra ea fornalha, .a, ponto
de se chegar a Analandia com Agua. até a .metade do  indicador-de
nivel. Resumindo, teremos : "

Fig. 304

CONSUMO

Por toneladal * | Poi mil tonela-]

Tipo de lenha : |
i Total Por quilémetro | : 4t
quilometros | das/quilometros’

- metros cibicos | metros cibicos | metros cibicos | metros cibicos,

Comum.~s % & e e 7,500 0,098 0,00039 0,89 "
E:robusta-~ o v e % 11,000 0,142 0,00053 0,53
E sglobiiluss s =i0ieg 0% 7,000 . 0,120 0,00049 0,49-
E-rostratys - =% o7 5,000 0,113 . 0,00043 0,43

Em junho de 1.915, foram cortados alguns eucahptos, de vé,rlas
espécies, no Horto Florestal de Jundiai, para a obtengdo de dormentes,
tendo a madeira dos ramos e parte nao aproveitada dos troncos ser-
vido para experiéncias nas locomotivas da Companhia, em compara-
cdo com as lenhas comuns empregadas.

As experiéncias foram dirigidas pelo engenheiro Jaime Ulhoa
Cintra, entdo chefe da Tragdo da Companhia Paulista e hoje seu atual
Diretor Presidente, cujo relatério a ésse respeito passamos a transcrever:

«A fim de verificar se as lenhas de vérias espécies de eucaliptos,
enviadas pelo Servico Florestal, possuem, na sua idade atual de dez
anos, valor industrial como combustivel para locomotivas, foram as
mesmas utilizadas em trens de cargas de Jundiai a Campinas, para,
em experiéncia direta e pratica, se apreciarem a sua combustdo, efeito
calorifico e consumo, em comparac¢do com as da lenha comum empre-
gada por esta Companhia».

. Lenhas experimentadas :

«N°. 1 — Lenha comum de primeira qualidade, escolhlda 1o es-
toque de Jundiai, com trés meses de exposu;ao ao ar, toda rachada e
de dimensdes proximamente uniformes: e adequadas ao trabalho do
foguista e 4 facilidade de combustao Nesta lenha estavam represen—
tadas, exclusivamente, as seguintes espécies de madeu'as todas consi-
deradas muito boas : coracdo de- negro, piina, marmelmho éleo de
copaiiva, aroeira, cambard, vassourdo, canela, salta cavaco, caha frzsta,
guaraiiva, vatinga e cambui.> - SR Ak ‘
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«N° 2 — Lenha de eucaliplo rostrata, de dez anos, com 40 dias
de exposicdo ao ar, tempo que foi insuficiente, pois a lenha parecia
ainda verde. Lenha formada, quase exclusivamente, de galhos, contendo
em proporcdes iguais, grossos e finos, aquéles de didmetro excessivo,
mas com notdvel proporcdo de belo cerne, compacto e durissimo, éstes
com predomindncia de alburno. Apesar da preparacdo defeituosa desta
lenha, pois deveria ter sido dividida em pecas mais iguais, e o tempo
insuficiente de secagei, ela revela & simples vista sua qualidade de
bom combustivel.»

«N° 3 — E. tereticornis — Lenha contendo principalmente galhos
finos, com pequena propor¢do de ramos grossos, alguns déstes racha-
dos, mostrando uma bela madeira, de aspecto muito semelhante a an-
terior, muito pesada e densa. Estéve exposta ao ar durante 40 dias e
estava ainda um pouco verde.»

«N°. 4 — E. longifolia — Lenha formada exclusivamente de ga-
lhos finos e grossos, éstes ndo rachados, com o mesmo tempo de se-
cagem, parecendo, porém, menos verde. Madeira clara, densa e muito
pesada.» ‘ : ‘

«N'. 5 — E. botryoides — Teve a mesma exposicdo ao ar que as
precedentes, sendo formada de ramos muito desiguais em didmetro;
aspecto semelhante a anterior.»

Fig. 306

Carregamento de lenha em caminhdes
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«N° 6 — E. robusta — Lenha também de galhos, pouco séca ; ma-
deira mais leve que qualquer das precedentes.»

«As experiéncias foram realizadas em trens ordindrios de carga
entre Jundiai e Campinas, em um percurso de 44 quilometros. A loco-
motiva escolhida foi a de N° 80, tipo «Consolidation», de vapor satu-
rado, conduzida em tdédas as experiéncias pela mesma tripulacdo.»

«A conducdo do fogo com as lenhas comuns escolhidas, de ros-
trata e de tereticornis foi deixada ao cuidado do foguista que, habi-
tuado a queimar lenhas comuns de qualidade e dimensdes variaveis e
de desigual proporcdo de umidade, tomadas sem escolha nos depdsitos,
carregou demasiado na alimentagdo do fogo e de agua a caldeira, dan-
do em resultado chegar-se ao ponto terminal com mais pressdo, agua
e fogo do que era necessirio. Nas experiéncias de E. longifolia, bo-
tryoides e robusta, o fogo foi conduzido de modo racional.»

«O quadro seguinte mostra o consumo das diversas lenhas expe-
rimentadas :

Fig. 307
N , Consumo por | Consumo por mil
TIPO DE LENHA Péso u‘i‘;zst"’"‘ "‘;’;}‘;L"m"e quilimetro | toneladas | quid-
¥ Metros ciibicos metro-ms.3
Comum, escolhida . 394 .521 40 0,18 0,45
| B rostraca . . . 1| 492:371 31 0,18 043 |

E. tereticornis. . . 405.083 26 0,21 0,51
E. longifolia . . . 453.760 27 0,21 0,42
1 E. botryoides . . . 357.965 30 0,18 0,51
E. robusta . . . . 410.971 30 0,19 0,46

«Neste quadro, os nimeros que indicam os consumos por quild-
metros e por mil toneladas/quildmetro ndo exprimem uma conclusio
rigorosa, porque de cada espécie s6 foi feita uma experiéncia e os
trens nfo tinham péso igual. Praticamente, podem considerar-se todas
as lenhas experimentadas de idéntico efeito, sob o ponto de vista de
consumo, pois as que deram resultados mais elevados portaram-se na
fornalha de modo a se concluir que teriam, sem sensivel aumento de
consumo, permitido o reboque de trens mais pesados. A velocidade
dos trens, entre as estagdes, foi a determinada pelos horarios.»

«A lenha comum escolhida queimou com chama relativamente
curta, levou muito tempo a queimar, formando grande braseiro, que
nio se desfazia. Conservou a pressio sempre firme, mantendo nas
rampas um injetor sempre aberto, sem o que teria havido descarga da
véalvula de seguranca.»
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~_«0 E. rostrata queimou igualmente com chama. curta, mas de:
alta temperatura, caminhando a combustdo, lentamente, da periferia
para a parte interna da madeira, com formacdo de um braseiro que
nio fendia nem se desfazia. Conservou sempre a pressdo firme, mes-
mo nas rampas, em que manteve um injetor sempre aberto, para evi-
tar o escape de vapor pela valvula de seguranca, exatamente como a.
lenha comum escolhida. Revelou-se, porém, de mais dificil inflamabi-
lidade, cessando praticamente a sua combustio quando se fechava o
regulador e ativando-se rapidamente com o regulador aberto. E isto
devido a ser ela extremamente dura, estar ainda um pouco verde e
ser formada de galhos muito grossos e roli¢os.» -

«A lenha do E. tereticornis produziu uma combustdo muito seme-
lhante & do E. rostrata, mantendo a pressio sempre firme, mesmo nas
rampas com um injetor aberto, sem o que teria havido perda de vapor
pela valvula de seguranca. Explicamos ter tido consumo superior ao
do rostrata pelo fato de ser composta de galhos finos e por ter havi-
do, na experiéncia desta lenha, uma parada inesperada, de 20 minutos,
na estacdo de Valinhos, para dar passagem a um trem de passageiros.»

«As lenhas de E. longifolia e de boiryoides portaram-se no fogo
de maneira muito semelhante, inflamando-se rapidamente, produzindo
chama longa e fendendo-se ao fogo, formando braseiro abundante e
facil de se fazer em pedacos. Mantiveram, também, a pressio sempre
firme nas rampas, com um injetor aberto.»

«A lenha de E. robusta queimou rapidamente, inflamando-se com
facilidade e dando chama muito comprida. Manteve muito bem a pres-
sdo. Pode ser considerada como um tipo de lenha intermediaria, rela-
tivamente branda e a mais fraca de tdodas as de eucaliptos experimen-
tadas. Lenha igualmente boa para trens de passageiros.» .

«Do que as experiéncias nos ensinaram, concluimos que, sob o
ponto de vista do consumo, as lenhas das diversas qualidades expe-
rimentadas sdo praticamente equivalentes, podendo-se atribuir peque-
na vantagem as lenhas comuns, escolhidas bem sécas e ao E. rosirala.
Quanto & combustio e ao seu efeito calorifico, o rostrata mostrou for-
necer uma lenha do tipo das nossas lenhas mais duras e quer-nos
parecer que nenhuma lhe é superior, em iguais condicdes de secura.
e de dimensdes. Segue-se-lhe muito de perto o E. tereticornis».

«As lenhas de longifolia, botryoides e robusta sdo também le-
nhas duras, porém mais brandas, dando combustio semelhante- & das
boas lenhas brancas, como o [eiteiro, por exemplo. Sdo, porém muito
mais duras e duram muito mais tempo quelmando sendo um tipo de:
lenha de primeira ordem para trens de passagelros» ' :

~ «Em resumo, as. experlencxas pratmas e diretas que reahzamos
mostram que as lenhas de eucaliptos das espécies experimentadas,
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mesmo com a idade de dez anos, sdo, com igual tempo de exposicdo
ao ar, praticamente equivalentes as boas lenhas que a Companhia tem
em estoque.»

A fim de continuar a série de experiéncias feitas com madeira
de eucalipto, resolveu a Companhia, em maio de 1.916, fazer o corte
de um dos talhdes do seu Horto de Boa Vista, préximo a Campinas.
Para isso, foi escolhida a pior parcela ali existente, ndo s6 quanto a
natureza do solo, excessivamente arenoso e pobre, sendo também quanto

ao desenvolvimento das arvores.

Essa parcela era formada por eucaliptos (lereticornis, rostrata,
globulus, robusta, longifolia, citriodora e colossea e a sua area media,
exatamente, 37.890 metros quadrados, ou muito pouco mais de alqueire
e meio e, ao iniciar-se o corte, acabara de completar seis anos e meio.

Primeiramente, foram aproveitados 290 postes para conducio de
forca elétrica, tendo os eucaliptos restantes produzido 684 metros ciibi-
cos de lenha, que serviram para experiéncias em trens de carga, dez
meses depois de cortados. A seguir, transcrevemos a carta que, a éste
respeito, nos foi dirigida pelo entdo engenheiro chefe da Tracdo da
Companhia Paulista :

«A lenha de eucaliptos experimentada € homogénea, prove-
niente de poucas variedades; é, na maior parte, rolica, cascuda,
sendo pouca a lenha rachada. Contudo, ¢ bem feita, variando os
didmetros de 7 a 15 centimetros.»

«Esta lenha estd empilhada em nosso depésito ha 6 meses;
ndo estd ainda séca, o que se explica por ter sido empilhada e
por ser cascuda e rolica.»

«Pesa de 450 a 510 quilos, o que é elevado para lenha com
o seu grau de umidade.»

«Parte desta lenha foi queimada em trens de mercadorias,
entre Jundiai e Cordeir6polis, com o duplo propoésito de experi-
mentd-la e de determinar a curva de influéncia do fator de car-
ga no custo do cavalo-hora, para o que essa lenha se indicava
por sua homogeneidade em qualidade, umidade e dimensdes.»

«Para comparacdo, experiéncias semelhantes foram feitas
com lenha comum, proveniente de variadas esséncias, com 6 me-
ses de séca, do corte ao emprégo.»

«0Os resultados numéricos dessas experiéncias estdo clara-
mente demonstrados nos quadros e diagramas anexos. As curvas
de eucaliptos, com excecdo de uma, conservam-se um pouco abai-
x0 das de lenha comum, assim como os quadros de consumo, O
que d4 ao eucalipto alguma vantagem.»
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«Cumpre notar que foi atribuido ao eucalipto prego idéntico
ao da lenha comum, por ndo conhecermos o preco exato e visar-
mos apenas a comparacdo de consumo em volume.»

«Quanto a combustdo, a lenha de eucaliptos experimentada
é lenta a inflamar e, mesmo depois de séca na fornalha, queima
vagarosamente com chama relativamente curta, e produz abun-
dante carvao, dificil de desagregar, conservando longo tempo a
forma primitiva, e que tudo é conseqiiéncia de estar umida, em
primeiro lugar, e, depois, de ser densa e roli¢a.»

«Nas experiéncias realizadas, como sempre, em trens de
mercadorias, a caldeira nido foi chamada a produzir sua poténcia
maxima, e a lenha de eucaliptos produziu vapor suficientemente,
mantendo a pressio necessdria mesmo nas rampas longas.»

«Destas e das anteriores experiéncias, podemos concluir
que a lenha de eucaliptos semelhante & experimentada em espé-
cie, grau de umidade e dimensdes, presta-se muito bem para o
servico de mercadorias; se for séca, terd, sobre a lenha comum,
geralmente empregada naqueéle servico, a vantagem de homoge-
neidade e péso.»

«Para os trens de passageiros, pesados e rdpidos, do hora-
rio atual, ela ndo se presta, porque ndo € bastante séca e por-

que, sendo densa, € rolica e cascuda.»

«Alids, s6 temos conseguido cumprir os hordrios dos nos-
sos grandes trens de passageiros com o emprégo de peroba, em
achas, proveniente de antigas queimadas para pastagens, lenha,
talvez com menos de 209, de 4gua, e com as lenhas mistas de
faveiro, 6leo, leiteiro préto, com 8 meses a um ano de séca.

«Trens de passageiros requerem lenha séca, antes de tudo,
e, depois, densa e bem feita, permitindo r4apida alimentacdo do
fogo».

«Contudo, experimentamos a lenha de eucaliptos no trem
P. 5, relativamente leve; o resultado foi aquém de nossa expec-
tiva, e nos levou a esperar que fique mais séca, para novas
experiéncias».

«Pensamos que sua deficiéncia atual, para ésse servico, é
em grande parte efeito de umidade e de preparo improéprio, pois
que ela é, em geral, densa e contém, de mistura, madeiras de
primeira ordemy».

«Esperamos que ao fim de mais 90 dias essa lenha. esteja
‘bastante séca para se fazerem provas decisivas em trens de
passageiros».



—589 —

De fato, mais tarde, em outubro de 1.917, foram feitas experién-
cias com esta lenha em trens de passageiros, e, apesar de ter sido
escolhido para isso o trem mais riapido e pesado da Companhia, o
resultado obtido excedeu a tdda expectativa.

Num notdve! trabalho apresentado a Diretoria da Companhia
Paulista, pelo distinto “engenheiro - brasileiro Francisco de- Monlevade,
entdo seu Inspector Geral, 1é-se o seguinte :

«Na Companhia Paulista, procedeu-se a cuidadosas experi-
éncias, sob a direcdo do engenheiro Jaime Ulhoa Cintra, em trens
de carga e de passageiros, da bitola de 1,60 metros, com a lenha
proveniente de eucaliptos de 5 a 10 anos, verificando-se que o
respectivo efeito 1til era superior ao da lenha comum de 20 9,
sobretudo nas locomotivas de trens de carga, em que o resulta-
do observado excedeu a toda expectativa».

«E fora de duvida, portanto, que a cultura florestal poderia
fornecer a Companhia Paulista preciosos elementos para a tracéo
ferroviaria em vasta escala e por precos inferiores ao da lenha
comump».

Em fins de margo de 1.937, a pedido do Servigo Florestal, o Dr.
Jaime Ulhoa Cintra, agora j4 Diretor Inspetor Geral, designou uma
comissdo composta dos engenheiros da Tracdo, Nélson Betim Paes
Leme, José Romualdo de Oliveira e Arnaldo Correa, para elaborar um
parecer sobre o valor da lenha de eucalipto, ap6s o seu emprégo, em
larga escala, durante mais de 11 anos. A seguir transcrevemos o rela
témo que, em 21 de malo de 1.938, foi apresentado por aquéles tecmcos

«Desde 1927 a Companhla Paulista vem utilizando, nos tre-
chos de tragdo a vapor, lenha proveniente dos seus hortos flo-
restais, j4 tendo recebido desde aquela época o volume de um
milhdo e meio de metros clibicos de lenha».

«A impressdo geral dos engenheiros da Tragdo é que a
lenha de eucaliptos das variedades fereficornis, rostrata e saligna,
geralmente cultivadas em maior proporcéo, é comparavel as le-
nhas provenientes das melhores esséncias indigenas do Estado
de Sdo Paulo.»

«No intuito de averiguar se esta impressdo havida da pratica
diaria era fundada, a Comissdo empreendeu um estudo apoiado
em novas experiéncias que a confirmaram integralmente».

«Nesse estudo de carater puramente comparativo e de que
daremos resumidamente conta nas linhas que se seguem, consi-
derou-se, separadamente, a influéncia da natureza da madeira,
do formato dos paus e da natureza da casca, como principais fa-
tores determinantes do valor do combustivel lenha. Em virtude
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-do~carater comparativo que foi.dado -aos:trabalhos, osfator umi-
dade, tdo importante sob.o pento de.vista de icombustio, ndo. foi
considerado, isto €, todas as madeiras foram colocadas em igual-

dade de condi¢des de teor de-dgua; o que é sempre possivel :na
pratica,

«Para termmar foram realizadas experlenmas pratlcas de
consumo de combustivel, em locomotiva, em servico normal»: ..s

- «Influéncia da nalureza da madeira no valor da lenha:
Sabe-se que as diferentes madeiras, abstracdo feita da urhidade,
possuem sensivelmente o mesmo poder calorifico por unidade de
péso e, por conseqiiéncia, o valor industrial da lenhd, em: igual-
dade de condi¢cbes de umidade, depende do respectlvo peso do
estere. Neste sentido, foram realizadas experiéncias em' Jundiai
com varias esséncias bem conhecidas e identificadas, tendo-se
procedido da seguinte maneira :

«Tdda a lenha para experiéncia foi serrada nos dois topos
‘para fixar o comprimento dos paus, em 75 centimetros, como
também para eliminar as zonas mais sécas que poderiam falsear

" Fig. 808 — HORTO DE CORDEIROPOLIS - B OIS

Dﬁposno delenha da Companhia Paulista de Estradas de Ferro, :
com 10.000 metros: ctbicos de lenha de eucalipto i : | o)
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as medidas de umidade e cuidadosamente empilhadas em lotes
de 1,00 metro de largura por 1,00 metro de altura, separado, pre-
viamente, por didmetro, de forma a ser cada lote constituido por
paus de grossura praticamente uniforme».

«Os pesos dos lotes foram obtidos por meio de dinamdmetro
e a umidade pelo resultado da média das determinadas, em trés
paus escolhidos a esmo, em cada lote».

«O resultado destas experiéncias que representam a média
de 240 determinacdes de péso e 720 de umidade, estd expresso
na figura 309, abaixo, que representa bem, na ordem crescente,
o valor relativo das vérias esséncias ensaiadas».

Fig. 309
2 Didmetro | Péso médio [Percentagem
ESSENCIA médio dos | do estere de

paus séco cinza
Angico . 12 a 15 340,5 1,040
Batalha , . . : 12 a 15 375,3 1,001
Oleo Copaiba . . : 12 a 15 378,6 0,970
Eucalipto Robusta. : 12 a 15 387,3 0,956
Eucalipto Saligna . 12 a 15 4428 0,840
Peroba: . -« .% 15 a 20 444,7 1,297
Pindaiba 12 a 15 445,2 0,942
Leiteiro branco 12 a 15 454,0 1,430
Faveiro o 12 a 15 484,4 0,996
Eucalipto Rostrata 10 a 12 487,1 2,184
Guarantd-J 7 & 0 v 12 a 15 487,4 1,629
Eucalipto Tereticornis 12 a 15 493,9 1,442

«Influéncia do formato da lenha: Além da influéncia da
natureza da esséncia no valor industrial da lenha, é evidente que,
em igualdade de condi¢des, o valor de um estere sera tanto maior
quanto maior for o volume real da madeira néle contido, que
depende, principalmente, do formato dos paus».

«Neste sentido, ¢ desejavel que a lenha seja constituida de
paus de eixo retilineo e desprovidos de forquilhas, condicdo esta
que a lenha indigena geralmente nédo satistaz quando os didme-
tros sdo inferiores a 13 centimetros, ao passo que a lenha de
eucalipto se caracteriza pela sua forma regular, mesmo nos dia-
metros pequenos».

«As experiéncias realizadas na Companhia Paulista eviden-
ciam o que acabamos de escrever e o grafico da figura 310 tra-
duz claramente os resultados».
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FiG. 310,
Péso de estére de lenha séca a 105°C. e ﬁorcentagém de cinza
(valor relativo do combustivel lenha)
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«Por outro lado, a lenha de forma retilinea permite um ar-
ranjo melhor do combustivel dentro da fornalha, que é caracte-
rizada, principalmente, pela reducio da drea de passagem do ar
através do leito de combustdo, pois é sabido que o excesso de
ar provoca resfriamento da fornalha, redundando em maior con-
sumo de combustivel.»

«Essas razodes explicam o fato de apresentar a lenha de
eucalipto melhor rendimento industrial do que outras esséncias,
de maior densidade.»

«Influéncias da casca : E conhecido por todos que queimam
lenha em locomotivas, que a casca tem sempre efeito nocivo,
quer pela diminuicdo da densidade do estere, quer pelas irregu-
laridades que pode provocar no aparelho detentor de fagulhas
da locomotiva, quer pela maior absorcdo de dgua de chuva.»

.«Sob éste” aspecto, a lenha de eucalipto ndo apresenta anor-
malidade em confronto com a:lenha  indigena, salve nas;varie-
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dades de casca espessa e esponjosa, como, por exemplo, o E.
robusta.»

«Ezperiéncias prdticas: Com intuito de melhor aquilatar o
valor da lenha de eucalipto como combustivel, para locomotivas,
a Comissdo féz correr, entre Itirapina e Dois Corregos, varios
trens com a mesma locomotiva, a mesma tripulacdo e, sempre
que possivel, com a lotacdo méAxima, queimando-se lenha indi-
gena mista e lenha de eucalipto.»

«Dessas experiéncias, cujos resultados constam dos quadros
das figuras 311/2, foram obtidos, com lenha indigena, consumos
de combustivel por 1.000 toneladas-quilometros, em média de
7,59, a mais do que com a de eucalipto.»

«Conclusdo — A andlise da lenha de eucalipto, sob seus
diversos aspectos e comprovada pelo resultado das experiéncias
realizadas, vem confirmar a opinido corrente na Companhia, de
que se trata de combustivel comparavel, sendo superior, as boas
esséncias do Estado de Sdo Paulo, usadas como lenha.»

«Cumpre notar que a lenha de eucalipto, oferecendo condi-
coes de homogeneidade raramente encontradas na lenha indi-
gena, geralmente constituida de grande variedade de esséncias,
muito facilita a organizacdo de um servigo econdémico de Tracdo.

A Comissdo.»

Em experiéncias feitas no Servigo Florestal, com um estere ou
metro cibico de lenha de eucalipto, de 9 anos, séco ao abrigo da chu-
va, mas perfeitamente ventilado, verificamos o seguinte, como resul-
tado em muitas dezenas de metros ctibicos, cortados nos diferentes
meses do ano:

é — 38,169
em 24 meses { ol /o
em volume — 16,50 9/,
Perdas
e — 39,24 ¢
em 60 meses { o o
em volume — 17,00 9/,
verde — 739 quilos
Péso de um estere com 24 meses — 457 »

com 60 meses — 449 »
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Fig. 313 " ; e

Lenha de eucalipto, j4 embarcada em vagdes da Companhia Paulista k o |



